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Study purpose

The concurrency intersection study is a technical analysis to evaluate 
intersection vehicular traffic conditions, and identify potential improvements 
to address level of service deficiencies if they occur. 

The study is not intended to address a broader range of regional mobility 
strategies that may be considered as part of Island County’s comprehensive 
planning process, nor is it intended to make recommendations for changes in 
the concurrency statute or methodology.   

The study does provide key information that can help facilitate further 
discussions on concurrency.
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How we did it

Island County, WSDOT and RTPO staff worked together on an analysis of ten 
intersections on SR 20 and SR 525 to determine if, or when, intersection 
vehicle delays exceed the adopted level of service (LOS) standard for 
concurrency.  

For those intersections that have vehicle delays that exceed the LOS standard 
by or before 2035, we prepared conceptual layouts and cost estimates for 
intersection improvements that would restore LOS to the adopted standard.
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Which intersections did 
we focus on for our 
analysis?
Initially, ten intersections were evaluated for 
current and future level of service.  

SR 20/Troxell RD.‐ Soundview Ln.
SR 20/ Banta Rd – Northgate Dr.
SR 20/ Fakkema Rd.
SR 20/ Main St.
SR 525/ Bush Pt.‐Honeymoon Bay Rd.
SR 525/ Harbor Ave.
SR 525/ Scott Rd
SR 525/ Double Bluff Rd
SR 525/ Coles Rd
SR 525/ Cultus Bay Rd./ Langley Rd.
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Key Findings
• The current adopted methodology for calculating level of service is very 

sensitive to the type of intersection control.  

• Level of service is currently below the adopted standard at several 
intersections and more are expected to follow in the future.

• At four of the study intersections, less than 5% of the traffic causes the 
intersection to fall below the level of service standard.  

• Intersection improvements that restore level of service are estimated to cost 
between $1.1 million to $8.3 million per intersection, depending on the 
location and type of improvement.

• The cost of these improvements far exceed the benefits, and often the 
benefits alone, are negative as they add delay for all vehicles at the 
intersection in order to reduce the delay for a small percentage of vehicles.
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Traffic analysis, conceptual layouts and 
cost estimates*

*The cost estimates and layouts shown on the following pages represent 
WSDOT’s planning‐level estimates, reflecting less than five percent design 
completion.  Cost estimates and layouts could change if full engineering design 
were completed.
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